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Iyi ki, sanayide de belge toplamay: ihmal etmeyen, belgeleri konusturan uzmanlar var.
Dinud bilmeden 6niimuzi nasil gorebilirdik...

Otomotivde ‘yerli markamizi’ yaratma konusundaki pazarliklar anlachigim kadariyla stirtiyor. Siyasi
hal ve gidiste bir degisiklik olmazsa, otomotivin gergcek babalariyla yerli ortaklar: ‘yerli marka
yaratmanin, diinya otomotiv sanayiinin uluslararasi yapisina uygun ama zevahiri kurtaracak bir
formilund bulacaklardir. Bugiin nasil Turkiye' de birden ¢ok yabanct marka otomobilin imali
yapiliyorsa, muhtemeldir ki, yarin dabirden ¢ok ‘ yerli markanin’ imaline baslanabilir.

Onlar bu isle ugrasadursunlar, size Onerim, hazir ontimize bir firsat cikmigsken, otomotiv
sanayiimizin dinine yeniden bir goz atmamiz. Bunu yaparsak, belki, otomotiv sanayiimizin
bugiliniini daha iyi degerlendirebilir ve su ‘yerli markayr’ yaratma konusundaki sikintilarimizi daha
iyi anlayabiliriz. Oniimiize cikan firsat, tam da su sirada yayimlanan, Arslan Bekir Samir’in Tlrk
Otomotiv Sanayii: Kurulus ve Gelisim Sirecinde Yazlanlar, Belgeler ve Yorumlar baslikli
kitabinin (2011) birinci bélimidir. Bu bolim 1964 yili ve 6ncesini kapsiyor; bana gore, otomotiv
sanayimizin geleceginin belirlendigi bir donemi...

Kitabin yazari, ITU mezunu, makina yiksek mihendisidir. 1954'te Karayollari Genel
Mudurlugd’' nde calismaya baslamig; 1968-75 arasinda Sanayi Bakanligr nda gorev yapmustir.
Bakanliktaki ilk gorevi, Sanayi Dairesi Reisligi’nde Otomotiv Sube Mudurlugl’ dir. Sonra aym
dairenin Reis Muavinligi’ ne atanmigtir. Hema Disli Fabrikast mn ilk genel midaridir (1975-80);
MAN Motor Fabrikas' nin ilk genel muduriddr (1980-82); sonra yine Hemada genel
koordinatordur, daha sonra da, Cogskundz Form Makina mn genel muduiriadur (1988-91). Kisacast
sanayie, otomotiv sanayiine, igeriden bakan bir gozdur.

385 sayfalik kitap Turkiye' deki otomotiv sanayiinin 1964 ve Oncesini yansitan bir belgeler
toplamichr. Ulkede otomobil sanayiinin kurulmas: yoniuindeki girisimler ya da o6rnegin ‘Devrim
Otomobili’ konusunda, olumlu-olumsuz, kim ne demis; hangi yazar gazetesinde ne yazmis; bunlari
da topluca gormek mumkun. Ben bu yazilanlart da ‘belge’ sdzcuglyle karsiliyorum; c¢ok da
Onemsiyorum. CuUnki o yazilanlar, Ozellikle bizim kalem erb@imizin sanayie ve sanayilesme
meselelerine hangi gozle baktigimt ortaya koyuyor. Gegmiste yapilan her sey dogru muydu?
Bunlarin hig elestirilecek yam yok muydu? Elbette vardi; olmasaydi, simdiye dek coktan diize
cikardik. Ama, bu yazilanlar icerisinde Oyleleri var ki, &deta ‘bu Ulke zaten bu sanayi denen seyi
beceremez den o6te bir sey sdylemiyor. Diyeceksiniz ki, ‘becerebildik mi?’ lyi imal edebilmeyi
basardik. Ondan Gteye geg[e]medik. Ama bu, ondan Gteye gegcmeyi beceremezdik, anlamina
gelmiyor.

Bugtin bu kitaptaki belgeler Uizerinden bir tartisma agmak degil niyetim; her seyden dnce bu kitabi
sizlere haber vermek... Kitapta, Devrim Otomobili disinda, baska pek ¢ok ilging girisime iliskin
belgeye de yer verilmis. Ornegin, eger daha dnce gozuintizden kagmissa, Tevfik Gungor’ tn (Gungor
Uras) 29 Mayis 1990 guinli Dlnya Gazetesi’ nde gikan bir yazisim da bu kitapta bulacak; hele bu
yazinin basinda yer alan su ctimleyi goriince biyuk bir merakla okuyacaksimz: “ Eger OTOSAN,
Anadol otomobilini piyasaya ¢:karmakta biraz geg kalsa idi, bugiin Turkiye' de otomotiv sanayiinde
Fransa’ dakine benzer bir modelde, bir ‘reji’ veya KIT' ler hakim olabilirdi. Cok az kimsenin bildigi
bu hikayeyi size aktaray:m.”
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Turkiye bugliin otomotivde ya da bir baska Urinde hala kendi markasini gikaramamig olmanin
ezikligini yasiyorsa ( bu ezikligi kag kisi yasiyor, o dabir baska mesele ya), bu ezikligi hep yasayip
gitmemek igin dund iyi bilmekte yarar var. Sanir’in kitabi tam zamaninda yayimlandi. Kendisine
ve bunu yapmas: igin kendisini tegvik edenlere tesekkir borcumuz var. Ama 1964 sonrasinin
belgelerini de bekliyoruz...
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